ТЕХНИЧЕСКОЕ ЗАДАНИЕ
на выполнение работ по диагностике искусственных сооружений на автомобильных дорогах общего пользования регионального и межмуниципального значения Запорожской области

	1. [bookmark: _Ref165109233]Наименование работ:
	Диагностика искусственных сооружений на автомобильных дорогах общего пользования регионального и межмуниципального значения Запорожской области

	2. [bookmark: _Ref165109243]Заказчик:
	Государственное казенное учреждение Запорожской области «Служба автомобильных дорог Запорожской области»

	3. Подрядчик:
	

	4. Срок оказания услуг:
	Начало выполнения работ – с момента заключения договора.
Окончание выполнения работ – 25.12.2026 г.

	5. Источник финансирования:
	Бюджет Запорожской области

	6. [bookmark: _Ref164776430]Цели:
	Повышение безопасности дорожного движения, повышение эффективности использования средств и материальных ресурсов, направляемых на реконструкцию, ремонт и содержание дорожной сети Запорожской области, на основании результатов следующих видов работ:
6.1. Периодическая диагностика и обследование мостовых сооружений с целью оценки состояния мостовых сооружений, назначения режима эксплуатации сооружения и выявления необходимости его ремонта или реконструкции на основании дефектов, влияющих на грузоподъемность, долговечность, безопасность и ремонтопригодность.
6.2. Паспортизация мостов и формирование банка данных о фактическом состоянии автомобильных дорог в АБДД «Титул-2005» или БД IndorRoad

	7. Объем работ:
	Для реализации поставленных целей необходимо выполнить:
7.1. Периодическую диагностику мостовых сооружений в соответствии с ГОСТ Р 59618-2021 «Мостовые сооружения. Правила обследований методы испытаний» длиной по годам обследования: 2026г – 357,52 п.м. по перечню мостовых сооружений (Приложение №1 к настоящему Техническому заданию).
7.2. Выполнение работ по формированию банка данных о фактическом состоянии автомобильных дорог в АБДД «Титул-2005» или БД IndorRoad по перечню мостовых сооружений (Приложение №1 к настоящему Техническому заданию).

	8. [bookmark: _Ref62148776]Перечень исходных данных:
	8.1. Для выполнения работ Заказчик предоставляет в течение 10 рабочих дней с даты получения письменного запроса Подрядчика следующую исходную информацию (или официальное уведомление об её отсутствии):
8.1.1. Общие данные:
· Копии существующих баз дорожных и мостовых данных;
· Имеющиеся технические отчеты и паспорта мостовых сооружений.
8.1.2. По автомобильным дорогам:
· Идентификационный номер автомобильной дороги;
· Наименование автомобильной дороги;
· Район (город областного значения) прохождения автомобильной дороги;
· Данные об эксплуатирующей организации;
· Описание привязок начала и конца автомобильной дороги, границ районов, округов и областей, краткое описание маршрута прохождения трассы автомобильной дороги (в том числе по транзитным населенным пунктам, совмещенным участкам) и т.п. Информация о началах и концах автодорог предоставляется в виде схем с привязкой к местной системе координат с обязательным предоставлением кадастровых паспортов;
· Протяженность автомобильной дороги (участка автомобильной дороги);
· Категория автомобильной дороги с указанием местоположения границ участков;
· Гарантийные участки, с указанием вида выполненных работ, года их выполнения, информации о генподрядной (подрядной) организации;
· Данные о наличии искусственных сооружений, их привязках к существующему километражу;
· Информацию о местах концентрации ДТП (в формате Excel).
[bookmark: _Техническое_задание_(СПЕЦИФИКАЦИЯ)]8.1.3. По искусственным (мостовым) сооружениям: 
· Описание местоположения мостового сооружения;
· Год постройки, проектные нагрузки;
· Год последнего обследования (наименование организации, проводившей обследование, результаты обследования);
· Данные об эксплуатирующей организации.

	9. Перечень нормативно-технических документов:
	Все услуги должны быть оказаны на основании следующих нормативно-технических документов:
· Технический регламент Таможенного союза «Безопасность автомобильных дорог» (ТР ТС 014/2011).
Перечень стандартов, в результате применения которых обеспечивается соблюдение требований технического регламента Таможенного союза «Безопасность автомобильных дорог» (ТР ТС 014/2011):
· Федеральный закон от 08.11.2007 N 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;
· Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004 № 190-ФЗ;
· Федеральный закон от 27.12.2002 № 184-ФЗ «О техническом регулировании»;
· ОДМ 2.18.6.019-2016 «Рекомендации по организации движения и ограждения мест производства дорожных работ»;
· Федеральный закон от 26.06.2008 № 102-ФЗ «Об обеспечении единства измерений».

Перечень стандартов, применяемых при диагностике мостовых сооружений:
· ГОСТ 33161-2014«Дороги автомобильные общего пользования. Требования к проведению диагностики и паспортизации искусственных сооружений на автомобильных дорогах»;
· ГОСТ Р 59618-2021 «Мостовые сооружения. Правила обследований методы испытаний»;
· ОДМ 218.3.014-2011 «Методика оценки технического состояния мостовых сооружений на автомобильных дорогах»;
· СП 79.13330.2012 «Мосты и трубы. Правила обследования и испытаний. Актуализированная редакция СНиП 3.06.07-86»;
· СП 35.13330.2011 «Мосты и трубы. Актуализированная редакция СНиП 2.05.03-84*»;
· Распоряжение Минтранса РФ от 23 мая 2003 г. N OC-467-p «О введении в действие «Временной инструкции по диагностике мостовых сооружений на автомобильных дорогах»;
· ОДН 218.017-2003 Руководство по оценке транспортно-эксплуатационного состояния мостовых конструкций (Распоряжение Росавтодора от 29.03.2003 № ОС-198-р;
· ОДМ 218.3.042-2014 «Рекомендации по определению параметров и назначению категорий дефектов при оценке технического состояния мостовых сооружений на автомобильных дорогах. Каталог дефектов в мостовых сооружениях»;
· ОДМ 218.4.025-2016 «Рекомендации по определению грузоподъёмности эксплуатируемых мостовых сооружений на автомобильных дорогах общего пользования. Общая часть»;
· ОДМ 218.4.026-2016 «Методические рекомендации по определению грузоподъёмности эксплуатируемых мостовых сооружений на автомобильных дорогах общего пользования. Бетонные и железобетонные конструкции»;
· ОДМ 218.4.027-2016 «Методические рекомендации по определению грузоподъёмности эксплуатируемых мостовых сооружений на автомобильных дорогах общего пользования. Металлические и сталежелезобетонные конструкции»;
· Методика расчетного прогнозирования срока службы железобетонных пролетных строений автодорожных мостов, 2002;
· ОДМ 218.3.014-2011 «Методика оценки технического состояния мостовых сооружений на автомобильных дорогах».

Перечень стандартов, применяемых при формировании банка данных:
· Приказ Минтранса России от 16.11.2012 № 402 Об утверждении Классификации работ по капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог.
· ГОСТ Р ИСО/МЭК 14764-2002 «Государственный стандарт Российской Федерации. Информационная технология. Сопровождение программных средств»;
· ГОСТ Р ИСО/МЭК 12207-2010 «Национальный стандарт Российской Федерации. Информационная технология. Системная и программная инженерия. Процессы жизненного цикла программных средств» Технический регламент Таможенного союза «Безопасность автомобильных дорог» (ТР ТС 014/2011).

В случае, если в период действия контракта будут изменены (отменены) документы, либо изданы новые нормативно-технические документы, регулирующие оказание услуг, являющихся объектом закупки (предметом контракта), следует руководствоваться измененными, либо вновь изданными документами.

	10. [bookmark: _Hlk39141404]Подготовительные работы:
	10.1. [bookmark: _Ref73706380]Подготовительные работы:
10.1.1. [bookmark: _Ref73706139]Получение (оформление) соответствующих разрешений, необходимых для производства работ.
10.1.2. [bookmark: _Ref73706140]Сбор, изучение и анализ исходных данных
10.1.3. Рекогносцировка района работ, уточнение совместно с Заказчиком объемов работ по отдельным участкам.
10.1.4. [bookmark: _Ref165282680][bookmark: _Ref170996770][bookmark: _Ref165284232]На этапе подготовительных работ в течение 7 календарных дней с момента заключения Контракта Подрядчиком должны быть предоставлены Заказчику следующие документы:
· соответствие квалификации специалистов Подрядчика составу (содержанию) работ, предусмотренных настоящим Техническим заданием;
· соответствие предъявленного Подрядчиком технологического и измерительного оборудования составу (содержанию) работ, предусмотренных настоящим Техническим заданием, а также о его исправности, в том числе:
· Специализированное программное обеспечение  (в том числе с возможностью автоматизированного формирования отчётных документов в соответствии с ГОСТ Р 71360-2024);
· Приборы и оборудование для периодической диагностики и обследования мостовых сооружений, соответствующие требованиям;
· Сертифицированное программное обеспечение для расчета грузоподъемности методом конечных элементов с возможностью построения поверхностей линий влияния с лицензией на его использование.
· Подрядчик не имеет право приступать к выполнению работ по Контракту без выполнения требований настоящего раздела. Не предоставление (неполное предоставление) Подрядчиком информации является основанием для инициализации Заказчиком одностороннего расторжения Контракта.

	11. [bookmark: _Ref62149031][bookmark: _Ref165109400]Периодическая диагностика мостовых сооружений:
	11.1. Подготовительные работы:
11.1.1.  Получение (оформление) соответствующих разрешений, необходимых для производства работ.
11.1.2. Сбор и изучение исходных данных по конструктивным характеристикам и дефектам сооружения с целью анализа динамики развития основных дефектов, выявления изменений в состоянии сооружения за истекший период эксплуатации в объеме, согласно ГОСТ33161-2014, ГОСТ Р 59618-2021,«Временной инструкции по диагностике мостовых сооружений на автомобильных дорогах» и «Требованиям к техническому отчету по обследованию и испытаниям мостового сооружения на автодороге».
11.1.3. Подготовка лаборатории диагностики мостов типа КП-532 (или аналога) для проведения полевых работ. Рекогносцировка района работ, уточнение совместно с Заказчиком объемов работ по отдельным участкам.

11.2. [bookmark: _Ref164759041]Полевые работы по периодической диагностике мостовых сооружений (тип 1 в соответствии с ГОСТ Р 59618-2021):
11.2.1. Выполнение измерений мостовых сооружений в объеме, необходимом для составления или уточнения технического паспорта (измерение длины моста, длины пролетных строений, высоты опор, размеров сечений элементов, стыков и прикреплений, а также расстояния между элементами и др.).
11.2.2. Фотографирование общего вида мостового сооружения, мостового полотна и основных дефектов (цветные цифровые фотографии) в соответствии с пунктом 1.4. «Временной инструкции по диагностике мостовых сооружений на автомобильных дорогах», 2003г. На фотографиях должны быть видны типы пролётных строений, опор, тротуаров, ограждений, перил, основные дефекты и средства доступа к мостовым конструкциям (смотровые ходы, подмости, автовышка, лестницы). Под фотографиями необходимо указать, с какой стороны произведена съёмка, вид дефекта и его местоположение. Общее число фотографий должно составлять 8 – 15 штук (разрешение не менее 3224х2448 точек), для больших мостовых сооружений не более 25 штук.
11.2.3. Видеосъемка мостовых сооружений (предоставляется в виде единого смонтированного без разрывов файла продолжительностью до 2 минут):
- общих видов;
- дефектов;
- основных видов полевых работ: геодезические измерения, измерения основных геометрических размеров;
- средств доступа к конструкциям в процессе их использования при выполнении работ на сооружении: смотровые ходы, подмости, автовышка, лестницы.
11.2.4. Измерение продольных и поперечных уклонов покрытия проезжей части на сооружении и на подходах.
11.2.5. Измерение угла пересечения или угла косины сооружения. Составление по результатам геодезической съемки продольного и поперечных профилей проезжей части на мосту.
11.2.6. Выявление дефектов в покрытии, в элементах ограждений, на тротуарах, в элементах перил, в деформационных швах, в системе водоотвода с проезжей части, определение размеров дефектов и повреждений.
11.2.7. Выявление дефектов пролетных строений (и в сходах у пешеходных мостов), видимых частей опор, подферменных площадок, опорных частей, определение размеров.
11.2.8. Выявление дефектов в сейсмических устройствах, смотровых и эксплуатационных обустройствах, осмотр коммуникаций, определение размеров дефектов.
11.2.9. Измерение наклонов катков, взаимного положения элементов опорных частей на опорах, в том числе измерения необходимые для оценки деформации опор за время эксплуатации: зазоров между пролетными строениями, положения опорных частей. Измерение необходимых величин и параметров в соответствии с Распоряжением Минтранса РФ от 23 мая 2003 г. N OC-467-p «О введении в действие «Временной инструкции по диагностике мостовых сооружений на автомобильных дорогах», ГОСТ 33161-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Требования к проведению диагностики и паспортизации искусственных сооружений на автомобильных дорогах» Измерение длины, глубины и ширины раскрытия трещин. Измерение ослабления сечений конструкций мостовых сооружений.
11.2.10. Измерения выполняются с точностью, соответствующей допускам измеряемого параметра сооружения по СП 46.13330.2012 «СНиП 3.06.04-91. Мосты и трубы» и «Временной инструкции по диагностике мостовых сооружений на автомобильных дорогах». При этом необходимо выполнить и обеспечить точность измерения основных измеряемых величин при оценке технического состояния мостовых сооружений, которая должна соответствовать требованиям:
· Полная длина пролетного строения - необходимо определить измерением при помощи геодезических приборов, мерных лент или лазерных дальномеров с точностью до 0,01 м.
· Полная ширина пролетного строения - необходимо определить измерением без учета длины свесов накладных тротуаров, измеряют при помощи мерных лент или лазерных дальномеров с точностью до 0,01 м.
· Высоту главных балок в пролете - необходимо определить измерением при помощи мерных лент или лазерных дальномеров с точностью до 0,01м.
· Высота главных балок на опоре - необходимо определить измерением над опорной частью при помощи мерных лент или лазерных дальномеров с точностью до 0,01м. 
· Толщина ребра главных балок - необходимо определить измерением в местах опирания пролетного на опорные части и в середине пролета при помощи мерных лент или лазерных дальномеров с точностью до 0,01м.
· Высота поперечных балок (диафрагм) - необходимо определить измерением при помощи мерных лент или лазерных дальномеров с точностью до 0,01м. Высота диафрагм железобетонных балок определяется без учета высоты плиты.
· Высота продольных балок - необходимо определить измерением при помощи мерных лент или лазерных дальномеров с точностью до 0,01м.
· Опалубочные и другие размеры элементов пролетных строений – необходимо выполнить измерения элементов пролетных строений, в том числе затрагивающих конструктивные и другие характеристики надежности и безопасности с точностью до 0,01м. 
· Ширина раскрытия трещин - определить при помощи микроскопов МПБ-2, МИР-2, лупы с масштабным делением (лупы Бринелля) или других приборов и инструментов, обеспечивающих точность измерений - не ниже 0,1 мм.
· Глубина трещин - установить, применяя иглы и проволочные щупы, а также при помощи ультразвуковых приборов типа УКБ-1М, бетон-3М, УК-10П и др.
· Глубина коррозии – измерения производить на мостовых сооружениях для расчетных рабочих сечений в местах наибольшего ослабления коррозией. При язвенной коррозии измеряют глубину отдельных язв. Остаточный диаметр арматуры измерить штангенциркулем или микрометром. Точность измерений до 0,5 мм.
11.2.11. Для контроля сроков и повышения качества выполнения работ, оперативной проверки отчетной документации обследование мостовых сооружений необходимо выполнять с использованием специализированных электронных полевых журналов, устанавливаемых на мобильные устройства.
· Специализированное программное обеспечение должно позволять фиксировать параметры мостовых сооружений и всех его конструктивных элементов, выявленных дефектов и обеспечивать возможность идентификации объекта на местности. Перечень характеристик должен соответствовать АБДД.
· Сбор фотографий мостовых сооружений, их элементов и дефектов должен производиться с использованием инструментов электронных полевых журналов, каждая фотография должна автоматически привязываться к географическим координатам, получаемым через GPS мобильного устройства.
· Информация по мостовым сооружениям, хранящаяся на мобильном устройстве, должна автоматически с использованием специальных конвертеров перекачиваться в БД. В процессе переноса данных каждому дефекту автоматически должны присваиваться категории по безопасности и долговечности (Д0, Б0, Д1 и т.п.), а также категория дефекта по ремонтопригодности (Р0, Р1 и т.д.) в соответствии с ОДМ 218.3.014-2011 «Методика оценки технического состояния мостовых сооружений на автомобильных дорогах».
· По окончании работ Заказчику должны быть переданы копии электронных полевых журналов по каждому обследованному объекту. Для их просмотра копия специализированного ПО устанавливается на планшетный компьютер, представленный Заказчиком.
11.2.12. Дополнительные требования:
· На мостах и подходах определить необходимую удерживающую способность дорожных ограждений в соответствии с ГОСТ Р 52289-2019 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств» и ГОСТ Р 52607-2006 «Технические средства организации дорожного движения. Ограждения дорожные сдерживающие боковые для автомобилей. Общие технические требования», а также определить фактическую удерживающую способность существующих ограждений.
· В полосе отвода автомобильной дороги (но не менее 30 м в каждую сторону) и по 50 м от сооружения в сторону подходов отметить наличие и тип коммуникаций.
· Выполнить осмотр подмостового пространства на пойме на ширине от сооружения по 25 м в обе стороны, в русле - на ширине 25 м выше и ниже по течению при ширине водотока до 10 м и на ширине 100 м выше и ниже по течению при ширине водотока свыше 10 м.
· В случае выявления аварийного технического состояния мостового сооружения или опасных дефектов в конструкциях мостового сооружения необходимо оперативно информировать (в течении 24 часов) Заказчика и органы управления дорожным хозяйством с рекомендациями (в письменном виде по электронной почте) по оперативному устранению дефектов и режиму эксплуатации этого сооружения.
· B случае выявления несоответствия технических характеристик, размеров конструктивных элементов, перечня и объемов дефектов (не связанных с их развитием с течением времени) выполнить в период гарантийного срока - 24 месяца за свой счет внести необходимые изменения в техническую документацию, представляемую Заказчику.

11.3. [bookmark: _Ref62480959]Камеральные работы по периодической диагностике мостовых сооружений (тип 1 в соответствии с ГОСТ Р 59618-2021):
11.3.1. Обработка данных полевых обследований;
11.3.2. Заполнение БД данными, полученными в ходе полевых обследований, включая предоставление видеосъемки объекта.
11.3.3. Камеральные работы должны включать: 
· Заполнение паспортов мостовых сооружений;
· Статистическую обработку данных полевых измерений, составление чертежей общего вида, поперечных разрезов сооружения в формате dwg или dxf и в одном из распространенных графических форматов (bmp, jpg, wmf и пр.):
· чертежи составляются в цифровом формате в соответствии с пунктом 1.3. «Временная инструкции по диагностике мостовых сооружений на автомобильных дорогах», 2003г.;
· оформление текстовых и графических материалов должно соответствовать требованиям стандартов единой системы конструкторской документации (ЕСКД) и системы проектной документации для строительства (СПДС);
· чертежи мостового сооружения должны соответствовать его состоянию на период обследования. На чертеже обязательно должны быть приведены данные из имеющейся технической документации (геология, размеры фундамента и т.п.). Число поперечных сечений на чертежах определяется количеством типов конструкций пролетных строений и опор.
· Группировку однотипных дефектов, классификацию, оценку категорий дефектов, подготовку ссылок на фотоиллюстрации дефектов (ведомость дефектов должна содержать мероприятия по устранению каждого дефекта с объемом ремонтных работ);
· Вычисление значений продольных и поперечных уклонов покрытия проезжей части, угла косины по данным измерений;
· Обработку результатов контрольных измерений материалов, включая фото и видео данные;
·  Составление расчетной схемы, сбор нагрузок, определение силовых факторов в основных сечениях, определение предельных значений силовых факторов, определение классов нагрузок АК и НК, массы эталонных грузовиков в колонне по схеме нагрузки ЭН3;
· Выполнение поверочного расчета существующих конструкций с использованием сертифицированного лицензионного программного продукта для расчета грузоподъемности реализующим метод конечных элементов (МКЭ)с учетом положений СП 35.13330.2011, , 218.4.026-2016,ОДМ 218.4.027-2016. 
Расчет должен быть выполненных на основе полученных результатов обследования: геометрических параметров конструкции, фактической прочности строительных материалов, фактических объемов действующих нагрузок, уточненной расчетной схемы и учитывать обнаруженные дефекты и повреждения объекта.
Расчеты грузоподъемности выполняются для всех сооружений, имеющих дефекты, снижающие несущую способность основных конструкции, а также в обязательном порядке выполняются для сооружений, запроектированных по нормам, изданным до 1962 года.
В соответствии с проведенными расчетами, необходимо определить класс нормативной нагрузки от автотранспортных средств (АК), общий вес тяжелой одиночной колесной нагрузки (НК), а также допустимую массу эталонной трехосной нагрузки.
При определении необходимых расчетных параметров следует учитывать положения СП 35.13330.2011 в части требований к расчетным коэффициентам (полосности, надежности по нагрузке, динамическому). Краткое описание расчета грузоподъемности (предпосылки, методы и т.д.) должно быть приведено в пояснительной записке. По результатам обследования и расчетного анализа должно быть обосновано количество необходимых «точек проверок».
Если доподлинно известны те конкретные элементы конструкций, которые определяют грузоподъемность сооружения в целом, и которые лимитируют условия пропуска по сооружению произвольной нагрузки, то список «точек проверки» может быть ограничен перечнем этих элементов. Например, известно, что наиболее «слабой» несущей конструкцией моста является пролетное строение, представляющее собой металлические фермы. При этом известен и наиболее слабый элемент фермы, несущая способность которого лимитируется расчетом на устойчивость. В этом случае для определения условий пропуска произвольной нагрузки по мосту будет достаточным внести в группу сведений единственную запись с описанием этой «точки проверки». Возможность использования такого подхода для каждого конкретного сооружения должна быть подтверждена в специальной пояснительной записке с предоставлением всех необходимых обосновывающих расчетов. Группу однотипных несущих конструкций, не имеющих отличий между собой по параметрам, влияющим на их грузоподъемность и условия пропуска произвольной нагрузки, следует заменять одним представителем этой группы. Дубляж данных для однотипных конструкций должен быть исключен. Например, если в составе сооружения несколько одинаковых пролетных строений, достаточным будет ввести данные только для одного пролетного строения из этой группы. Группу однотипных элементов (точек проверки) вдоль оси моста для каждой отдельной несущей конструкции, не имеющих между собой отличий по параметрам, влияющим на их грузоподъемность и условия пропуска произвольной нагрузки, следует заменять одним представителем этой группы. Дубляж данных для однотипных элементов (точек проверки) должен быть исключен. Полностью симметричные элементы (точки проверки) с позиции их несущей способности, а также восприятия усилий от постоянной и временной нагрузок (относительно продольной оси конструкции и оси размещенного над конструкцией мостового полотна) следует вносить одним элементом, указывая признак наличия симметричного элемента. Дубляж данных при наличии таких симметричных элементов должен быть исключен. Внимание! Для точек проверки, имеющих косые в плане поверхности влияния (например, для элементов косых в плане пролетных строений) с углом косины более 50, использование признака симметрии не допускается. Во всех случаях при расчетном моделировании следует стремиться к представлению конструкции как симметричной, если такая симметрия может быть обеспечена допускаемым отклонением размеров конструкции в расчетной модели от фактических значений. По результатам обследования и расчетного анализа должно быть обосновано количество необходимых «точек проверок». Для каждой конкретной «точки проверки» следует определить набор основных и расширенных параметров, зависящий от соответствующего типа элемента и расчетной проверки. Подрядчик несет ответственность за результаты проведенных поверочных расчетов грузоподъемности мостовых сооружений, которые будут использоваться для введения ограничений по пропуску транспортных средств и пропуска тяжеловесных транспортных средств по мостовым сооружениям. Для сооружений, запроектированных под нагрузки Н-30 и НК-80, АК и НК-80, А14 и Н14 при условии отсутствия дефектов, снижающих их проектную грузоподъемность, допустимые классы, полные массы и нагрузки на оси допускается устанавливать на уровне проектных значений. При наличии дефектов влияющих на несущую способность опор необходимо выполнить их расчет с определением класса временных нагрузок АК,НК,ЭН3 с учетом требований ОДМ 218.4.028-2016 «Методические рекомендации по определению грузоподъёмности эксплуатируемых мостовых сооружений на автомобильных дорогах общего пользования. Опорные части, опоры и фундаменты».
· Назначение общей оценки технического состояния сооружения;
· Разработку рекомендаций по устранению опасных дефектов;
· Назначение режима эксплуатации сооружения;
· Разработку рекомендации по устранению аварийных ситуаций (при необходимости) на период эксплуатации до проведения капитального ремонта или реконструкции сооружения.
Все наименования дефектов принимать исключительно в соответствии ОДМ 218.3.042-2014 «Рекомендации по определению параметров и назначению категорий дефектов при оценке технического состояния мостовых сооружений на автомобильных дорогах. Каталог дефектов в мостовых сооружениях». Формирование наименований дефектов в произвольной форме не допускаются.
11.4. Все отчетные документы передаются Заказчику в соответствии с разделом 11 настоящего Описания объекта закупки (Технического задания).

	12. [bookmark: _Ref62144783][bookmark: _Ref170224883]Результаты выполнения работ:
	12.1.	Конечным результатом работы будет являться:
- файлы данных по диагностике и паспортизации в формате БД ТИТУЛ 2005 или БД IndorRoad для загрузки в СКДФ;
- Технические отчёты по диагностике мостов;
- Технические паспорта на мосты;
12.2.	В состав полученных результатов должно входить:
12.2.1.	Акт, подписанный уполномоченными представителями Подрядчика и Заказчика, о результатах выполнения работ, включая наполненный по результатам паспортизации БД ТИТУЛ 2005 или БД IndorRoad.
12.2.2.	Подготовленный комплект файлов данных по паспортизации и диагностике по каждому объекту отдельно для загрузки в СКДФ. Файлы должны корректно загружаться в СКДФ, не содержать ошибок и несоответствий, препятствующих загрузке. 
12.2.3.	Технические отчёты по диагностике на мостовые сооружения (Технические отчёты предоставляется отдельно на каждое сооружение», указанное в Приложении № 2 к Государственному контракту)
- в печатном виде – 2 экз. формата А4 в цветном изображении;
- в электронном виде в формате *.pdf, а также в формате БД ТИТУЛ 2005 или БД IndorRoad.
12.2.4.	 Технические паспорта на мостовые сооружения (Технические паспорта предоставляются отдельно на каждое сооружение» », указанное в Приложении № 2 к Государственному контракту)
- в печатном виде – 2 экз. формата А4 в цветном изображении;
- в электронном виде в формате *.pdf, а также в формате БД ТИТУЛ 2005 или БД IndorRoad.
12.1.1. Результаты видеосъемки мостовых сооружений отдельными файлами в формате «avi».





Ведомость объемов работ

	№ п/п
	Наименование
автомобильной
дороги
	Номер
автомобильной дороги
	км+
	Протяженность, м 
	Примечание 

	1
	Высокое – Новогородовка
	00 ОП М3 000-044
	20+743
	25,50
	Через суходол 

	2
	Тимошенко - Переверзовка
	00 ОП МЗ 000-150
	3+816
	59,00
	Железобетонный мост

	3
	От а/д /Р16 Орехов - Токмак/ -Пшеничное - Скальное - Трудовое -до а/д /Р9 Токмак-Черниговка/-
	00 ОП МЗ 000-244
	13+382
	55,00
	Железобетонный мост через реку (ручей) Токмак 

	4
	От а.д. "Одесса - Мелитополь -Новоазовск" - до г. Приморск
	00 ОП МЗ 000-305
	7+934
	70,25
	Железобетонный мост через реку 

	5
	Подъезд к с.Новоолексеевка
	00 ОП МЗ 000-306
	0+064
	25,77
	Мост через реку (ручей) Лозоватка 

	6
	Бердянск - Осипенко - до а.д. "Одесса - Мелитополь - Новоазовск"
	00 ОП МЗ 000-373
 
 
	0+078
	18,00
	Мост через реку Берда

	 7
	
	
	6+620
	68,00
	Мост через реку Берда

	 8
	
	
	8+818
	36,00
	р.Берда

	 
	ИТОГО
	 
	
	357,52
	 
























